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กรณีศึกษาท่ี 9 

กรณีรถบรรทุกเฉ่ียวชนรถจกัรยานยนต 

บริเวณประตศูรีทรัพย ขางมหาวิทยาลัยสงขลานครนิทร อ.หาดใหญ  

จ.สงขลา 

 

1. กลาวนํา 
 

รายงานการสืบสวนอุบัติเหตุจราจรเชิงลึกฉบับน้ีเปนสวนหนึ่งของโครงการคาจางศึกษาและพัฒนาตัวแบบ

หนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร (พื้นที่ศึกษา : จังหวัดสงขลา) โดยคณะวิศวกรรมศาสตร 

มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร ซึ่งไดรับมอบหมายจาก สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

(สนข.) กระทรวงคมนาคม ใหเปนที่ปรึกษาเพื่อทําการวิจัยสืบคนหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนจาก

ปจจัยตางๆ และทําการวิเคราะหเชิงลึกเพื่อกําหนดมาตรการและระเบียบวิธีการทํางาน โดยทําการเก็บ

รวบรวมขอมูลและวิเคราะหหาสาเหตุของแตละกรณีศึกษาของอุบัติเหตุรวมถึงจัดทําขอเสนอแนะในการ

แกไขปญหาเบื้องตน 

 

2. วัตถุประสงคของรายงาน 

 

2.1 เพื่อพัฒนาองคความรู และกระบวนการในการดําเนินการหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและ

จราจรในเชิงลึก (In-depth Accident Investigation Unit Model) มาทดลองปฏิบัติงานจริงใน

ประเทศไทย  

2.2 เพื่อนําแบบฟอรมจัดเก็บขอมลูอุบัติเหตุ (Crash Investigation Report Form) มาทดลองใชในการ

ปฏิบัติการจริงในประเทศไทย  

2.3 เพื่อศึกษาวิเคราะหสาเหตุของอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเชิงลึก และเสนอแนะแนวทางการ

แกไข  

 

3. การรับแจงเหตุ 

 

เมื่ อ วัน เสารที่  18 พฤศจิกายน  2549 เ วลา  13:15 น .  หน วยสืบสวนอุบั ติ เห ตุทางถนน 

มหาวิทยาลัยสงขลานครินทรไดรับแจงจากศูนยรับแจงเหตุและสั่งการ 1669 จังหวัดสงขลา วาเกิด

อุบัติเหตุรถบรรทุกเฉี่ยวชนรถจักรยานยนตบริเวณประตูศรีทรัพย (ประตู 109) ประตูเขา-ออกดานทิศใต

ของมหาวิทยาลัยสงขลานครินทร บนปุณกัณต ตําบลคอหงส อําเภอหาดใหญ จังหวัดสงขลา เปนเหตุใหมี

ผูเสียชีวิต 1 ราย และบาดเจ็บเล็กนอย 1 ราย  
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4. บุคลากรประจาํหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน 

 

บุคลากรประจําหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน ที่ออกสํารวจและรวบรมขอมูลภาคสนามในกรณีอุบัติเหตุ

รถบรรทุกเฉี่ยวชนรถจักรยานยนตบริเวณประตูศรีทรัพย ในครั้งน้ี ประกอบดวยผูเชี่ยวชาญและวิศวกรใน

ดานตางๆ ที่มีความรูและความชํานาญทั้งดานวิศวกรรมความปลอดภัย วิศวกรรมยานยนต และ

นักจิตวิทยา และไดผานการอบรมหลักสูตร “Establishing an in-depth crash investigation study” 

ณ Centre for Automotive Safety Research (CASR), University of Adelaide ประเทศออสเตรเลีย โดยมี 

รศ.ดร.พิชัย ธานีรณานนทเปนหัวหนาหนวยฯ รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 4-1 

 

ตารางที ่4-1 บุคลากรประจําหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนที่ออกสํารวจภาคสนาม 

 

ชือ่-นามสกุล ตําแหนง 

1. รศ.ดร.พิชัย ธานีรณานนท หัวหนาหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน 

2. รศ. ศิริรัตน ธานีรณานนท ผูเชี่ยวชาญดานพฤตศาสตร 

3. ผศ. สุวัฒน ไทยนะ วิศวกรเครื่องกล 

4. นายปรเมศวร เหลือเทพ วิศวกรการทาง 

5. นายซาอุดี สะรี นักวิจัย 

 

5. ขอมูลสภาพถนนและสิง่แวดลอม 

 

สถ านที่ เ กิ ด เ หตุ ต้ั ง อ ยู บ ริ เ วณถนนปุณกัณต  ใ กล ป ร ะตู ศ รี ท รั พ ย  ทา ง เ ข า ด า น ข า ง ข อ ง

มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร รูปที่ 5-1 แสดงแผนที่ของบริเวณจุดเกิดเหตุ และรูปที่ 5-2 แสดงสภาพ

ทั่วไปบริเวณจุดเกิดเหตุ 

 

 
 

รูปท่ี 5-1 แสดงตําแหนงที่เกิดเหตุ 

ที่มา: Thailand Map Magic 2005-2006 

ตําแหนงที่เกิดเหตุ 
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รูปท่ี 5-2 ภาพถายบริเวณจุดเกิดเหตุ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 5-3 ผังการชนและบริเวณที่เกิดเหตุ 
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6. สรุปลักษณะการเกดิอุบัติเหตุจากการสมัภาษณผูขับข่ีและผูเห็นเหตุการณ 
 

เหตุเกิดเวลา 13.15 น. โดยมีรถจักรยานยนตเวสปาร (รถหมายเลข 1) คนขับเปนชาย อายุ 25 ป อาชีพ 

รับจาง ขณะขับรถสวมหมวกนิรภัย มีผูโดยสาร 1 ราย เปนชาย อายุ 23 ป อาชีพ รับจาง โดยทั้งคูเปนชาว

ปตตานี เดินทางมาหาเพื่อนที่หอพักบริเวณดานขางมหาวิทยาลัยสงขลานครินทรไมไกลจากจุดเกิดเหตุ 

เมื่อเสร็จธุระจึงเดินทางกลับ โดยขับรถหมายเลข 1 มาในชองจราจรดานซาย เมื่อขับใกลทางแยกซึ่งมี

สัญญาณไฟเขียวจึงขับตรงไป โดยไมไดสังเกตรถบรรทุกพวง 18 ลอ (รถหมายเลข 2) ที่กําลังขับแซงมา

ทางดานหลังเพื่อขามทางแยกในจังหวะและทิศทางเดียวกัน คนขับรถหมายเลข 2 เปนชาย อายุ 40 ป 

บรรทุกรถตักดิน ไมเห็นรถหมายเลข 1 ที่ขับอยูทางซายมือ ผนวกกับบริเวณชองจราจรซายสุดมี

รถจักรยานยนตจอดอยูตลอดแนวในบริเวณทางแยก ซึ่งเปนบริเวณที่หามมีการจอดรถทําใหเสียพื้นที่

การจราจรและชองจราจรที่มีอยูแคบลง เปนเหตุใหรถหมายเลข 2 เฉี่ยวชนรถหมายเลข 1 เสียหลักลมลง 

โดยคนขับลมลงศีรษะซึ่งสวมหมวกนิรภัยฟาดกับราวเหล็กดานขางของรถหมายเลข 2 ศีรษะไมไดรับ

บาดเจ็บ สวนลําตัวมีแครอยบอบช้ําจากการกระแทกพื้นแตไมมีบาดแผลเนื่องจากคนขับสวมเสื้อแจ็คเก็ต

และกางเกงยีนส ผูโดยสารเมื่อเสียหลักลมศีรษะเขาไปอยูใตทองรถและถูกลอหลังเพลาที่ 1 ของรถ

หมายเลข 2 สวนขับเคลื่อนทับ เสียชีวิตในทันที 

 

7. ขอมูลผูประสบอบัุติเหตุ 

 

 คนขับรถหมายเลข 1 เพศ ชาย อายุ 25 ป อาชีพ รับจาง ขณะขับรถสวมหมวกนิรภัย ศีรษะจึง

ไมไดรับบาดเจ็บจากการถูกกระแทก สวมเสื้อแจ็คเก็ตและกางเกงยีนสจึงสามารถปองกันการ

ถลอกไดในระดับหนึ่ง มีอาการบาดเจ็บปวดบวมช้ําที่หลังเทาน้ัน 

 ผูโดยสารรถหมายเลข 1 เพศชาย อายุ 23 ป อาชีพ รับจาง ไมไดสวมหมวกนิรภัย ถูกลอหลัง

เพลาที่ 1 ของรถหมายเลข 2 สวนขับเคลื่อนทับ เสียชีวิตในทันที 

 คนขับรถหมายเลข 2 เพศ ชาย อายุ 40 ป อาชีพ รับจาง  ขับรถบรรทุก 

 

8. ขอมูลยานพาหนะ 
 

8.1 ขอมูลรถจกัรยานยนต (รถหมายเลข 1) 

 

 รถจักรยานยนต เวสปาร สภาพรถหลังการชนมีเพียงรอยขีดขวนจากการลมบริเวณดานขวา แต
มีขอสังเกตตรงที่ รถหมายเลข 1 ไมกระจกมองขาง อาจทําใหคนขับรถหมายเลข 1 ไมสามารถ

มองเห็นรถหมายเลข 2 ที่พยายามแซงมาจากดานหลัง รูปรถหมายเลข 1 ดังแสดงในรูปที่ 8-

1 
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รูปท่ี 8-1-1 สภาพของรถหมายเลข 1 หลังพลิกคว่ํา 

 

8.2 ขอมูลรถบรรทกุพวง (รถหมายเลข 2) 

 

 รถบรรทุกพวง 18 ลอ ยี่หอ อีซูซุ ซึ่งบรรทุกรถตักดิน โดยมีขอสังเกตตรงที่บริเวณดานขางของ

สวนตอพวงมีสวนที่กวางมากกวาหนารถยื่นออกมา ซึ่งอาจเปนการยากตอผูขับรถบรรทุกใน

การบังคับรถไมใหมีการเฉี่ยวชนดานขาง ดังรูปที่ 8-2 

 

 
 

รูปท่ี 8.2-1 สภาพของรถหมายเลข 2 

 

 อยางไรก็ตามรถหมายเลข 2 มีขอสังเกตในเรื่องความปลอดภัยตรงที่สวนตอพวงของรถคือไมมี

ราวกันปองกันรถเสียหลักลอดเขาใตทองรถ ดังรูปที่ 8-3 ถึงแมวาอุบัติเหตุในครั้งน้ีผูเสียชีวิต

ไมไดเสียถูกทับในสวนตอพวงก็ตาม แตเพ่ือปองกันอันตรายที่อาจเกิดขึ้นจากการที่

รถจักรยานยนตเสียหลักเขาไปใตทองรถไดในอนาคต 

 

บริเวณที่กวาง 
กวาหนารถ 
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รูปท่ี 8.2-2 รถหมายเลข 2 ไมมีราวปองกนัรถลอดเขาใตทองรถ 

 

9. ขอมูลถนนและสภาพแวดลอม 

 

 บริเวณที่เกิดเหตุเปนทางแยกที่มีสัญญาณไฟจราจร จากการสังเกตบริเวณทางแยกนี้มักมี

รถจักรยานยนตจอดซึ่งเปนบริเวณท่ีหามมีการจอดรถ การจอดรถอยางกฎหมายทําใหชองทาง

จราจรที่มีอยูแคบลง 

 เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางของถนนไมชัดเจนเสื่อมประสิทธิภาพ 
 

 
 

รูปท่ี 9-1 ลักษณะของถนนบริเวณที่เกิดเหตุ (ภาพถายหลังวันเกิดเหตุ) 

 

 นอกจากนี้ ทางแยกที่เกิดเหตุน้ีมีผูสัญจรผานไปมาเปนจํานวนมากทั้งนักศึกษาและประชาชน
ทั่วไป และมีทางเชื่อมเขาออกอยูในทางแยกซึ่งเปนเพิ่มจุดขัดแยงและอาจกอใหเกิดอุบัติเหตุได

งาย 
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รูปท่ี 9-2 ทางแยกที่มีทางเชือ่มอยูภายในอาจกอใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย 

 

10. บทเรียนท่ีไดและขอเสนอแนะ  
 

10.1 ปจจัยดานคน 

 

 การสวมหมวกนิรภัยสามารถลดความรุนแรงของอาการบาดเจ็บที่ศีรษะได 
 การสวมเสื้อผาเครื่องแตงกายที่เหมาะสมรัดกุมขณะขับขี่รถจักรยานยนตสามารถลดความ
รุนแรงของอาการบาดเจ็บไดในระดับหน่ึงเชนกัน 

 วินัยจราจรในเรื่องการไมจอดรถในที่หามจอดถือเปนสิ่งสําคัญและควรยืดถือปฏิบัติอยาง
เครงครัด เพราะรถที่จอดในที่หามจอดอาจกอใหเกิดอันตรายแกผูที่สัญจรไปมาในบริเวณนั้นได 

 

10.2 ปจจัยดานยานพาหนะ 
 

 รถจักรยานยนตควรมีอุปกรณคูควบครบและพรอมใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ เชน กระจก

มองขางและหลัง 

 รถบรรทุกพวงควรมีเครื่องปองกันหรือราวกันลอดไมเพียงแตสวนของรถขับเคลื่อนเทาน้ันแต
ตองติดต้ังในสวนของตัวพวงดวย 

 เจาหนาที่ที่รับผิดชอบควรกวดขันรถที่มีการมาดัดแปลงภายหลังวาถูกกฎหมายหรือไม 
โดยเฉพาะในกรณีน้ีที่สวนตอพวงมีอุปกรณเสริมบริเวณบรรทุกรถตักดินกวางกวาความ

กวางของหนารถ (หัวรถ) 

 

ทางเชื่อมบริเวณทางแยก
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10.3 ปจจัยดานถนนและสภาพแวดลอม 

 

 เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางที่เลอะเลือนควรไดรับการปรับปรุง ตลอดจนไมควรอนุญาตใหมี
การจอดรถบริเวณทางแยก นอกจากนี้ ควรพิจารณาปรับปรุงลักษณะทางกายและการจราจร

ของทางแยกนี้ซึ่งเปนทางแยกที่มีนักศึกษาและประชาชนสัญจรไปมาเปนจํานวนมาก ดังรูปที่ 

10.3-1 

 

 
 

รูปท่ี 10.3 -1 นักศึกษาเปนกลุมผูใชทางสวนใหญที่ควรไดรับการดูแล 

 

 ดังน้ันหนวยงานที่รับผิดชอบทางแยกนี้ ควรพิจารณาปรับปรุงในประเด็นดังกลาว โดยคณะวิจัย
ไดมีขอเสนอในการปรับปรุงการจราจรของทางแยกบริเวณประตูศรีทรัพยดังรูปที่ 10-2 โดยมี

รายละเอียดโดยสรุปดังน้ี 

o ปดทางเชื่อมของซอย 2 และ 3 ปุณณกัณฑ โดยพัฒนาและเชื่อมตอเสนทางจากซอย 2 

และ 3 เขากับเครือขายของถนนทุงรี แลวใหรถระบายเขา-ออกผานซอยตลาดศรีตรัง 

o จัดแยกชองจราจรซายสุดในทิศทางตะวันออก-ตะวันตก ใหเปนชองทางผานตลอด

ออกมา โดยอาจทําการติดต้ังกําแพงพลาสติกตลอดแนวชองทางผานตลอด 

o ตีเสนพื้นที่หยุดรอสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกสําหรับรถจักรยานยนตโดยเฉพาะ

ในทุกทิศทาง 

o ชองทางสําหรับรถจักรยานยนตในชองจราจรซายสุดจากทิศทางตะวันตกมุงหนาเลี้ยว

ซายเขาสูมหาวิทยาลัย และจากมหาวิทยาลัยเลี้ยวซายมุงหนาไปทิศตะวันออก 

o ติดต้ังเกาะกลางถนนที่เปนมาตรฐานเพื่อแบงแยกการจราจรใหชัดแจน และทาสีเสนประ

เพื่อแสดงแนวเลี้ยวในพื้นที่ทางแยกซึ่งจะเปนประโยชนตอผูที่สัญจรไปมา 

o ติดต้ังเนินชะลอความเร็วเพิ่มเติมบริเวณกอนถึงซอยตลาดศรีตรังเพื่อชะลอความเร็วของ

รถไมใหเฉี่ยวชนกับรถที่เขาออกจากซอยตลาดศรีตรัง (ซึ่งจะเปนทางเขา-ออกหลักของ

ผูใชรถซอย 2 และ 3 ปุณณกัณฑ) 

o จัดทําชองรอเลี้ยวขวาสําหรับรถที่ที่จะเลี้ยวเขาตลาดศรีตรัง 

o ปรับปรุงการจราจรในซอยตลาดศรีตรัง 
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o นอกจากนี้ ควรพิจารณาติดต้ังเนินชะลอความเร็ว (Flat-top speed table) อีก 1 คู 

บริเวณกอนและหลังโรงเรียน มอ. วิทยานุสรณ เพื่อเปนการลดความเร็วของรถที่สัญจร

ผาน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 10.3 -2 ขอเสนอในการปรับปรุงทางแยกและบริเวณตอเนื่อง 

ซอย 2

ปุณณกั
ณฑ

9.6 m

ซอย 3
ปุณณกัณฑ

ชองทางรถ จยย.

เกาะกลางถนน

เสาไฟจราจร

แนวรั้ว2.5 m

8.85 m
42.85 m

8.85 m

ศูนยอาหาร ศรีตรัง

ถนน ปุณณกัณฑ

3.4 m
เสาไฟจราจร

3.0
m

3.0
m

3.0 
m

3.0 
m

2.1 
m

ประตูศ
รีทรัพย



9.2 m
0.2 m

11.8 m 15.0 m
8.4 m 7.95 m

รานรัก
บานเกิด

11.1 m

2.5 m

โรงเรียน มอ. วิทยานุสรณ

Not to scale

0.6 m

ปดการ
เขาออก

ปดการเขาออก

แนวกํา
แพงพล

าสติก

38.7 m

7-11

เกาะกล
างถนน

- ปดการเขาออก ซอย 2 และ ซอย 3 ปุณณกัณฑ

หามจอดตลอดแนว

หามจอดตลอดแนว

3.0 m

3.0 m

3.25 m

หามจอดตลอดแนว
0.5 m

0.25 m

3.0 m

3.0 m

ผานตลอด

2.5 m

3.25 m

เลี้ยวซา
ยผานต

ลอด

หามจอ
ดตลอด

แนว

N

มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร

ชองรอเล้ียวขวา


